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kul^m fur ein HCiralftfahirzeuig 

Die Erfindung betrifft einen Aufbau fiir ein Kraftfahrzeug, insbesondere einen 
Personenkraftwagen der Sportwagengattung nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 
5 1. 

Ein bekannter Aufbau eines Personenkraftwagens, DE 197 52 068, ist mit einem 
WIndschutzscheibenrahmen und einer Rollbugelvorrichtung versehen, die zwel quer zur 
Fahrzeuglangsrichtung sicli erstreckende und mit Abstand zueinander angeordneten 
10 Einzelrollbijgel aufweist. Ein Dach deckt einen Bereich von dem 
Windschutzscheibenrahmen bis zur Rollbugelvorrichtung ab, wobei das Dach aus einer 
SchlieBstellung in eine abgesenkte Stellung und vice versa beweglich ist. 

In der DE 198 25 651 C2 geht ein Kraftwagen mit einem zu offnenden Verdeck hervor, 
15 bei dem zwischen Sitzen und einer an einem Aufbau angebrachten Rollbugelanordnung 
eine Schutzwand aus Glas vorgesehen ist. Das Verdeck umfasst ein Dach, das einen 
Fahrgastraum des Kraftwagens von einer Windschutzscheibe aus iiberdeckt und aus 
einer Abdeckstellung in Offenstellung und umgekehrt bewegbar ist 

20 Aus der DE- AUTOFOCUS, September/Oktober 2002, Seite 33, geht ein Sportwagen in 
Coupeform hervor, dessen Dach zwei seitliche in Fahrzeuglangsrichtung verlaufende 
konvexe Wolbungen umfasst, zwischen denen sich ein konkaver Einzug erstreckt. Diese 
Dachausbildung ist als Double Bubble ( = doppelte Kuppel) bezeichnet. 

25 Es ist Aufgabe der Erfindung einen Aufbau eines Personenkraftwagens mit einem 
Windschutzscheibenrahmen, einer steifen Rollbugelvorrichtung und einem abnehmbaren 
Dach zu schaffen, das definierten Formfestlegungen des Windschutzscheibenrahmens 
sowie der Rollbugelvorrichtung folgt und bei relativ niedriger Dachhohe entlang einer 
Mittellangsebene in seitlichen Bereichen Insassen eine vertretbare Kopffreiheit bietet. 
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Dabei sollte das Dach aber auch eine hohe Festigkeit und ein geringes Gewicht 
aufweisen. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 
5 Weitere, die Erfindung ausgestaltende Merkmale sind in den Unteranspruchen enthalten. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile sind darin zu sehen, dass der 
Aufbau ein zwischen einem Windschutzscheibenrahmen und einer Rollbiigelvorrichtung 
einen Fahrgastraum iiberspannendes, abnehmbares Dach aufweist, das an die 

10 vorgegebenen voneinander abweichenden Formverlaufe des Windschutzscheibenrahmens 
und der Rollbiigelvorrichtung angepasst ist, was nicht nur die weitgehend freie Gestaltung 
der zuletzt genannten erieichtert, sondern auch noch durch die auBere Form des Dachs 
eine besondere asthetische Wirkung hervorruft. Dies wird dadurch unterstutzt, dass im 
Querschnitt des Dachs gesehen in einem mittleren Bereich zwischen 

15 Windschutzscheibenrahmen und Rollbugelvorrichtung seitliche Dachabschnitte als 
Wolbungen und der mittlere Dachabschnitt als eine dazwischenliegende Ebene 
ausgebildet ist. Durch die seitlichen Dachabschnitte bzw. Wolbungen lasst sich auch die 
Kopffreiheit der Insassen bei einem Personenkraftwagen der Sportwagenkategorie 
optimieren. Die Rollbugelvorrichtung umfasst Einzelrollbugel, die zur Erzielung einer 

20 gezielten Festigkeit an einander zugekehrten Schenkel mit einem Quertrager abgestiitzt 
sind, wobei entlang dieses Quertragers der mittlere Dachabschnitt und iiber Teilbereiche 
der Einzelrollbugel die seitlichen Dachabschnitte des Dachs verlaufen, wodurch eine 
karosseriearchetektonische Geschlossenheit erzielt wird. SchlieBlich lassen sich in 
Offnungen, die die Einzelrollbugel bzw. der Quertrager sowie die Aufbauwande 

25 begrenzen, auf einfache Weise Durchsichtscheiben aus Glas einsetzen. 

In der Zeichnung ist eine Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung dargestellt, das nachstehend 
naher eriautert wird. 
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Es zeigen 

Fig.l eine Ansicht von oben auf einen Personenkraftwagen mit dem Aufbau nach der 
Erfindung, 

5 

Fig. 2 eine Schragansicht von oben auf den Personenkraftwagen, und zwar von vorne 
links, 

Fig. 3 eine Ansicht von vorne auf den Personenkraftwagen, 

10 

Fig. 4 eine Ansicht von hinten auf den Personenkraftwagen, 
Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V der Fig.l. 

15 Ein Personenkraftwagen 1 der Sportwagengattung umfasst einen Aufbau 2 mit einem 
Windschutzscheibenrahmen 3 und einer Rollbugelvorrichtung 4. Ein abnehmbares Dach 5 
deckt einen Fahrgastraum 6 ab und ist am Windschutzscheibenrahmen 3 und an der 
Rollbugelvorrichtung 4 mittels geeigneter Befestlgungsmittel in Lage gehalten. Das in 
einem Stauraum - nicht dargestellt - des Personkraftwagens 1 unterbrlngbare Dach 5 

20 besteht aus zwei in einer Mittellangsebene A-A des Personenkraftwagens 1 
zusammengesetzten Dachelementen 7 und 8, wobei jedes formsteife Dachelement z.B. 
aus leichtgewichtigem, jedoch hochfestem Werkstoff bspw. glasfaserverstarktem 
Kunststoff - CFK - besteht. 

25 Der Windschutzscheibenrahmen 3 ist mit einem dem Dach 5 zugekehrten Querrahmen 9 
versehen, der von vorne auf den Personenkraftwagen gesehen - Fig. 3 - eine Formlinie 10 
mit einem konvexen Formverlauf Fkx aufweist, dem eine vordere Dachlinie 11 des Dachs 
5 folgt. Die Rollbugelvorrichtung 4 welst benachbart dem Dach 5 ein Querteil 12 auf, das 
von der Ruckseite des Personenkraftwagens aus betrachtet - Fig. 4 - zwei konvexe 

30 auBere Formabschnitte 13 und 14 sowie eine mittleren konkaven Formabschnitt 15 
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umfasst, welche Formabschnitte 13,14 und 15 einen Formverlauf FkxAv bilden. Eine 
hintere Dachlinie 16 des Dachs 5 ist an diesen Formverlauf FkxAv angepasst. Dabei 
besitzt das Dach 5 in Fahrzeuglangsrichtung B-B gesehen zwei seitilche Dachabschnitte 
17 und 18 und einen mittleren Dachabschnitt 19, der nach Art eines in Richtung 
5 Fahrgastraum 6 eingeformten sickenartigen Einzugs 20 zwischen den seitlichen 
Dachabschnitten 17 und 18 verlauft. Der Einzug 20 weist eine Tiefe 21 auf, die sich in 
Fahrtrichtung von der Rollbiigelvorrichtung 4 aus gleiclimaBig vergroBert. 

GemaB Fig. 5, die einen Querschnitt durch das Dach 5 wiedergibt, sind in einem Bereich 
10 Bm - Fig. 1 - zwischen Windschutzscheibenrahmen 3 und Rollbiigelvorrichtung 4 die 
seitlichen Dachabschnitte 17 und 18 als Wolbungen Wl und Wll ausgebildet. Dagegen ist 
der mittlere Dachabschnitt 19 als eine Ebene E dargestellt, wobei von oben auf das Dach 
5 gesehen - Fig.l- zwischen den seitlichen Dachabschnitten 17 und 18 bzw. dem 
mittleren Dachabschnitt 19 in Fahrzeuglangsrichtung B-B verlaufende sichtbare 
15 Konturlinien 22 und 23 vorgesehen sind. Im Ausfuhrungsbeispiel sind die Konturlinien 22 
und 23 parallel zur Mittellangsebene A-A ausgerichtet. Denkbar ist aber auch ein anderer 
Verlauf der Konturlinien 22 und 23 zuelnander bspw. ein konischer. 

Die Rollbugelvorrlchtung 4 umfasst zwel quer zur Fahrzeuglangsrichtung B-B mit Abstand 
20 zueinander angeordnete Einzelrollbugel 24 und 25, die aufrechte Schenkel 26 und 27 
bzw. 28 und 29 aufweisen - Fig. 4 -. Die in Richtung Aufbau 2 konisch sich erstreckenden 
Schenkel 26 und 27 sowie 28 und 29 miinden in bogenartige Stege 30 und 31. Dabei 
sind die einander zugekehrten Schenkel 26 und 28 mittels eines horizontal 
ausgerichteten Quertragers 32 der Rollbugelvorrlchtung 4 abgestutzt, auf dem der 
25 mittlere Dachabschnitt 19 aufliegt. Die Einzelrollbugel 24 und 25 sowIe der Quertrager 
32 bestehen hochfestem Werkstoff bspw. kohlefaserverstarktem Kunststoff - CFK - und 
sind In eine Aufbaustruktur 33 aus glelchem Werkstoff bzw. Kunststoff integrlert. 
SchlieBlich begrenzen die Einzelrollbugel 24 und 25, der Quertrager 32 und Aufbauwande 
34, 35 und 36 trapezformlge Offnungen 37, 38 und 39, in die Durchslchtschelben 40, 
30 41 und 42 aus Glas eingesetzt sind. 
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Patonitanspiruche 

1. Aufbau fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen der 
Sportwagengattung, mit einem Windschutzscheibenrahmen, einer Rollbugeh/orrichtung 

5 und einem abnehmbaren Dach, das einen Bereich zwischen dem 
Windschutzscheibenrahmen und der Rollbugelvorrlchtung abdeckt, dadurch 
gekennzeichnet, dass das formsteife Dach (5) einerseits einem konvexen Formverlauf 
(Fkx) des Windschutzscheibenrahmens (3) und andererseits einem aus konvexen 
Formabschnitten (13 und 14) und einem konkaven Formabschnitt (15) bestehenden 

10 Formverlauf (FkxAv) der Rollbugelvorrichtung (4) folgt und eine dadurch definierte 
Formstruktur aufweist, dergestalt, dass das Dach (5) in Fahrzeuglangsrichtung (B-B) des 
Personenkraftwagens (1) gesehen zumindest bereichsweise zwei seitliche 
Dachabschnitte (17 und 18) und einen mittieren Dachabschnitt (19) aufweist, der nach 
Art eines in Richtung Fahrgastraum (6) eingeformten sickenartigen Einzugs (20) zwischen 

15 den seitiichen Dachabschnitten (17 und 18) verlauft. 

2. Aufbau nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass im Querschnitt des Dachs (5) 
gesehen zwischen Windschutzscheibenrahmen (3) und Rollbugelvorrichtung (4) die 
seitiichen Dachabschnitte (17 und 18) als Wolbungen (Wl und Wll) und der mittlere 

20 Dachabschnitt (19) als eine dazwischenliegende Ebene (E) ausgebildet ist. 

3. Aufbau nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass von oben auf das Dach (5) gesehen zwischen den seitliche 
Dachabschnitten (17 und 18) und dem mittieren Dachabschnitt (19) sichtbare in 

25 Fahrzeuglangsrichtung (B-B) verlaufende Konturlinien (22 und 23) vorgesehen sind. 

4. Aufbau nach den Anspriichen 1 du 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Einzug (20) 
sich zwischen Windschutzscheibenrahmen und Rollbugelvorrichtung (4) kontinuierlich 
vergroBert. 
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5. Aufbau mit einer zwei in Fahrzeugquerrichtung beabstandete Einzelrollbiige! 
aufweisenden Roiibiigelvorrichtung, welche Einzelrollbiigel aufrechte Schenkel aufweisen. 
nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass einander zugekehrten Schenkel (26 und 28) der Einzelrollbiigel (24 und 25) mittels 

5 eines Quertragers (32) abgestutzt sind, entlang dem der mittlere Dachabschnitt (19) des 
Dachs (5) verlauft 

6. Aufbau nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Einzelrollbiigel (24 und 25), der Quertrager (32) und 

10 Aufbauwande (34, 35 und 36) Offnungen (37, 38 und 39) begrenzen, In die 
Durchsichtscheiben ( 40, 41 und 42) eingesetzt sind. 

7. Aufbau nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Einzelrollbiigel (24 und 25) und der Quertrager (32) aus 

15 hochfestem Werkstoff bspw. kohlefaserverstarktem Kunststoff bestehen. 

8. Aufbau nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Einzelrollbugel (24 und 
25) und der Quertrager (32) in eine Aufbaustruktur (33) integriert sind, die aus 
hochfestem Werkstoff bspw. kohlefaserverstarktem Kunststoff besteht. 

20 

9. Aufbau nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Dach (5) aus zwei in einer Mittellangsebene (A-A) des 
Personenkraftwagens (1) zusammengesetzten Dachelementen (7) besteht. 

25 10. Aufbau nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass jedes Dachelement (7 oder 
8) aus hochfestem Werkstoff bspw. glasfaserverstarktem Kunststoff besteht. 
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Zusamimenfassiiing 
Aufbau fiir eiin ECrafSfahirzeug, insbesomiclleire Peirsoneinkirafiwagein 

5 

Dieser ist Aufbau fiir ein Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen der 
Sportwagengattung bestimmt, der mit einem Windschutzscheibenrahmen, einer 
Rollbijgelvorrichtung und einem abnehmbaren Dach versehen ist. Dabei deckt das Dach 
einen Bereich zwischen dem Windscliutzscheibenrahmen und der Rollbijgelvorrichtung 
10 ab. 

Zur Optimierung des Aufbaus folgt das formsteife Dach einerseits einem konvexen 
Formverlauf des Windschutzscheibenrahmens und andererseits einem aus konvexen 
Formabschnitten und einem konkaven Formabschnitt bestehenden Formverlauf der 
15 Rollbugelvorrichtung. Das Dach besitzt dadurch eine definierte Formstruktur, dergestalt, 
dass das Dach in Fahrzeuglangsrichtung des Personenkraftwagens gesehen 
bereichsweise zwei seitliche Dachabschnitte und einen mittleren Dachabschnitt aufweist, 
der nach Art eines in Richtung Fahrgastraum eingeformten sickenartigen Einzugs 
zwischen den seitlichen Dachabschnitten verlauft. 

20 
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